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Mitfahrbanksysteme als spontane und erganzende
Mobilitatslosung im landlichen Raum

Kommuneéen InnovaTiv




Mitfahrbanke sind eine einfache Moglichkeit fur landliche Gemeinden, die Mobilitat ihrer
Burger zu verbessern. \erden bei der Konzeption einige zentrale Punkte beachtet, steigert das
die Erfolgswahrscheinlichkeit enorm und ohne grof3en Aufwand.

Die Mitfahrbank ist eine einfache und spontane Moglichkeit, Mitfahrgelegenheiten fur kurze
Strecken zu finden. Es handelt sich dabei um Banke, die an offentlichen Platzen oder Stral3en
stehen. Setzt sich eine Person auf eine solche Bank, dann signalisiert sie den vorbeifahrenden
Kraftwagenfuhrer*innen ihren Mitfahrwunsch. Diese konnen dann entscheiden, ob sie die
Person freiwillig mitnehmen mochten, oder nicht. Teilweise verweisen Richtungsanzeigen auf
den Zielort der Bank. Die Realisierung einer Auswahl von Richtungen erfolgt oft Uber flexibel
einstellbare Schilder. Die Nutzung der Bank erfolgt auf eigene Verantwortung und garantiert
keine Mitnahme. Eventuelle Schadensersatzforderungen der Mitfahrer*innen sind automatisch
uber die Kfz-Haftpflichtversicherung des Pkw abgedeckt, falls es zu einem Zwischenfall kommen
sollte. Das gilt genauso fur selbst verschuldete Unfalle und betrifft neben Personenschaden auch
Sach- oder Folgeschaden.
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Modul I: Wann ist eine Einftuhrung sinnvoll?

Grundsatzlich spricht erst einmal nichts
gegen die Errichtung einer
Mitfahrbank. Vor allem die niedrigen
Kosten und der geringe Aufwand sind
ein Grund dafur, dass die Entscheidung
auch im Zweifelsfall eher fur das
Projekt fallen sollte. Dennoch konnen
gewisse Faktoren einem Erfolg im
Weg stehen. Ob sich ein Ort eignet,
kann mithilfe des nebenstehenden
Schemas bestimmt werden.

Zweck der Mitfahrbank ermitteln Seite 5
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Fahrtziel feststellen

J Mitfahrbank
ungeeignet

< 10 km entfernt > 10 km entfernt

Gibt es ein ausreichendes OPNV-Angebot?

J Mitfahrbank

Nein Ja | Juberflissig”

\4
Fahrgastpotenzial ermitteln

N - Flexible
< 3000 > 3000 » Bedienform in

| Betracht ziehen

Der Ort ist grundsatzlich fir die
Einflihrung einer Mitfahrbank geeignet

Schema zur Bestimmung der Eignung eines Ortes 4




Modul I: Welche Zwecke kann eine Mitfahrbank erfillen?

1. Anbindung eines Ortes oder Ortsteiles an ein benachbartes Ziel:

In vielen landlichen Rdumen fehlt es an wichtiger Infrastruktur. Dazu zahlen unter anderem: Supermaérkte, Arzte, Apotheken,
Bahnhdfe oder Bushaltestellen, Bankfilialen und Behdrden. Eine Mitfahrbank kann betroffenen Birger*innen helfen, ihre
taglichen Wege im nachstgrofReren Ort oder beispielsweise dem Zentrum zu erledigen. Die Entfernung sollte dabei nicht zu
grold sein. Optimal ist ein Strecke zwischen 3 und 10 km.

2.Verbindung mehrerer Orte oder Ortsteile untereinander:

Mit einem grof3en Netz aus Mitfahrbanken kann man eine ganze Region oder Flachengemeinde mobiler machen. Man fordert
damit auch die Vernetzung unter den Einwohner*innen und hat die Moglichkeit, das Netz beliebig zu erweitern.

3. Ersatz weggefallener Infrastruktur:

Auch wenn eine Mitfahrbank niemals eine ganzheitliche Ldésung ist, kann sie dabei helfen, weggefallene Infrastruktur zu
ersetzen. Das gilt beispielsweise fur eine entfallene Buslinie. Aber auch wenn eine Bankfiliale oder Behorde im Ort schlief3t,
kann die Mitfahrbank daflr sorgen, die nachste Mdglichkeit im Nebenort zu erreichen.

4. Weiteres:

Daruber hinaus kann eine Mitfahrbank auch andere positive Nebenwirkungen haben. Dazu zahlt, dass sie zum Nachdenken
Uber umweltfreundlichere Alternativen zum Pkw anregt. Sie kann als Treffpunkt dienen, von dem aus geplante
Fahrgemeinschaften stattfinden oder zusatzlich eine Ruhebank sein. Nicht zuletzt ist sie auch ein politisches Signal, was die
Unzufriedenheit mit dem OPNV-Angebot thematisiert.

Es kann auch noch weitere Griinde fiir eine Mitfahrbank geben.
Grundsitzlich ist sie fiir jegliche Uberwindung von kurzen Strecken geeignet. 5



Modul II: Wie kénnen Mitfahrbanke konzipiert werden?

Je nach Bedarf und in Abhangigkeit vom Zweck konnen verschiedene Empfehlungen ausgesprochen werden:

1. Anbindung eines Ortes oder Ortsteiles an ein benachbartes Ziel:

In diesem Fall sollte es an jedem potenziellen Ziel idealerweise eine Bank fur die Heimfahrt geben. Zum Beispiel: Im
hessischen Ort Beuerbach bietet die Mitfahrbank die Mdglichkeit, den Bahnhof des Nebenortes Bad Camberg zu erreichen,
da das Dorf keine Anbindung an den OPNV hat. In der Ndhe des besagten Bahnhofes steht ebenfalls eine Mitfahrbank, die
eine Ruckfahrt mdglich macht.

2. Verbindung mehrerer Orte oder Ortsteile untereinander:

Dabeil ist es Ublicher, ein Netz aus mehreren Mitfahrbanken auszubauchen, die alle verschiedene Zielrichtungen adressieren.
Wenn moglich sollten hier alle Orte oder Ortsteile mindesten seine Bank erhalten.

3. Ersatz weggefallender Infrastruktur:

Sollte die Mitfahrbank etwas ersetzen, dann gilt dasselbe wie in Erstens. Zusatzlich zur Startbank muss es an jedem Ziele
eine Ruckfahrmoglichkeit geben. Da es in diesem aber meisten nur ein festes Ziel gibt, wird auch nur eine weitere Bank
notwendig. Zum Beispiel: In dem nordrhein-westfalischen Ort St. Vit musste die ansassige Bankfiliale schliefsen. Die nachste
befindet sich nun allerdings erst im Nebenort. Um dorthin zu gelangen, wurde an der ehemaligen Filiale eine Mitfahrbank
aufgestellt. Fur Ruckfahrt befindet sich dann an der Bankfiliale im Nebenort ebenfalls eine Bank.



Modul II: Checkliste zur Konzeption einer Mitfahrbank

Die Bank muss so
einfach
und
eindeutig

wie moglich sein!

1. Gesamtprojekt geplant []
Schriftzug ,Mitfahrbank” []
Richtungsanzeige (ggf. verstellbar) ]
e
E Ausreichende SchriftgroRe ]
n
Geeignete Schriftart []
Dunkle Schrift auf hellem Grund []
2. Gestaltung
« Auffallige Farbgestaltung []
=
g Ggf. weitere Anpassungen im Netz ]
Vielbefahrene StraRe []
Einsehbare Stelle []
3. Standort
Haltemoglichkeit vorhanden ]
Gute Erreichbarkeit []
4. Finanzierung geklart ]




Modul II: Moglichkeiten der Finanzierung

= Die Gemeinde kann mit eigenen Mitteln fur die Kosten aufkommen.

= Sponsoring ist eine durchaus beliebte Finanzierungsmoglichkeit. Neben Geldspenden gibt
es hier auch die Option, dass ortsansassige Firmen die notwendigen Komponenten
bereitstellen. Zum Beispiel: Ein Tischler aus dem Ort spendet die Bank und die regionale
Metallverarbeitungsfirma das Schild. Den Sponsor*innen der Projekte kann auch angeboten
werden, Werbung auf der Bank zu machen. Auch Vereine konnen als Geldgeber in

Erscheinung treten.

= Eine Forderung kdonnte fur die Finanzierung der Mitfahrbank auch in Frage kommen. Der
burokratisch hohe Aufwand lohnt sich nicht immer, aber es gibt durchaus Moglichkeiten,
offentliche Gelder zu beziehen.



Modul lll:  Wie lassen sich Burger*innen von der Nutzung uberzeugen?

v" Beteiligung der Blirger*innen in allen Phasen der

Das Werben und Vernetzen . - )
Projektrealisierung fordern

ist die grofSte

v" Feierliche Einweihung organisieren

Herausforderung.
v" Die regionale Presse tber die Mitfahrbanke informieren

Nebenstehenden
v" Sicherheitsbedenken durch Aufklarung bekampfen
Handlungsempfehlungen
v’ Offentlichkeitsarbeit kontinuierlich fortsetzen
konnen helfen, Mitfahrbanke

v' Maoglichkeiten fiir Feedback geben
bekannt zu machen.




Modul lll:  Akzeptanzfaktoren beachten!

Akzeptanzfaktoren eines Mitfahrbanksystems

Oberziele Akzeptanzsteigernde Faktoren Akzeptanzhemmende Faktoren

» Richtungsanzeige, ggf. verstellbar Standort an wenig befahrener StralRe
= Zentraler Standort * Integrierung in aktive Haltestelle

= Auffallige Kennzeichnung

= Einsehbare Stelle mit Haltemoglichkeit

= Uberdachung

Benutzerfreundliche
Gestaltung

= Rickfahrmoglichkeiten = Parallel zu regelmaRigem OPNV-
i ; ® Einheitliche Gestaltung aller Angebot
Sheclinliie e Bk Mitfahrbanke eines Projekts = 7Zu lange oder zu kurze Strecken

= Zentraler Ansprechpartner

® Teilnehmerregistrierung = Einweihung der Bank in einer kalten
Forderung der Bekanntheit * Umfassende Marketingmalnahmen Jahreszeit (Spatherbst, Winter)
(analog und digital)

10



Inhalt und Leitfadengestaltung: Melanie Knorr, TU Dresden
Gestaltung Broschiire: Projektteam iMONA

Dieser Leitfaden entstand im Rahmen eines Forschungsseminars sowie
einer Masterarbeit betreut durch die Professur fur Kommunikationswirtschaft
im Rahmen des Projekts IMONA. Der Leitfaden wurde aus qualitativen

sowie quantitativen Untersuchungen abgeleitet.

Technische Universitat Dresden

P TECHNISCHE Professur flir
Institut fur Wirtschaft und Verkehr @ UNIVERSITAT % Kommunikations
Professur fur Kommunikationswirtschaft DRESDEN wirtschaft

https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivw/kom

Projektinformationen unter: https://www.imona-frg.de/

11


https://www.imona-frg.de/

